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Inledning

Save Flygplats anlades redan 1940 som en militar flygflottilj. Flygflottiljen lades ner
1969 och 1976 pabdrjades arbetet med att ta dver allmanflyget fran Goteborgs
storflygplats - Landvetter. Efter en miljoprévning, som hade pagatt sedan 1993,
kom en dom i Milj6éverdomstolen 2001. Domen som i mycket styr flygplatsens
verksamhet vann laga kraft 2002. Save flygplats var under bérjan av 2000-talet en
av Sveriges snabbast vaxande flygplatser med avgangar till 25 destinationer i 14
lander. Ar 2015 sténgdes flygplatsen for linjetrafik p& grund av barighetsproblem i
taxibanor och uppstéllningsytor.

2016 kopte Serneke fastigheterna och fran och med januari 2017 tog de 6ver
flygplatsdriften som drivs genom Save Flygplatsdrift AB (nedan kallat Save
Flygplats). Idag anvands flygplatsen, med en nedkortad flygbana, av ett antal olika
aktorer. Allt fran samhallsnyttigt flyg i form av ambulans-, polis- och SAR-
(Sjofartsverkets Search and Rescue enhet) helikoptrar till en val utvecklad
pilotutbildning och flera olika flygklubbar. Aven visst bruksflyg forekommer i mindre
omfattning. Ovriga ytor inom det omrade, som enligt gallande tillstand raknas som
flygplatsomrade, planeras att anvandas till andra verksamheter som ej ar
relaterade till flygverksamheten, tex kommer CEVT (China Europe Vehicle
Technologi) att ans6ka om tillstand for att anlagga en testbana for bilar.

Save Flygplats har for avsikt att soka ett nytt tillstand for miljofarlig verksamhet

som ar mer anpassat efter den verksamhet och yta som flygplatsen idag nyttjar.
Uppdraget att bistd Save Flygplats i tillstdndsprocessen har gatt till Bergab.

Administrativa uppgifter

Verksamhetsutovaren
Verksamhetsutdvarens namn Séave Flygplatsdrift AB
Anlaggningens namn Save Flygplats
Verksamhetskod 63.50
Anlaggningsnummer 1480-1183
Adress Save Flygplatsvag, 423 73 SAVE
Kommun Goteborg kommun
Organisationsnummer 556195-5823
Juridiskt ansvarig Verksamhetsansvarig Save Flygplatsdrift
AB, Anders Fredriksson
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2.2 Kontaktperson vid samrad
Vid fragor rérande samradet vanligen Helen Svensson
kontakta 031-774 75 41
Digitala handlingar sénds till Helen.svensson@bergab.se
Fysiska handlingar sands till Bergab

Helen Svensson
Stampgatan 15
41664 Goteborg

3 Tillstand enligt Miljobalken kap 9
3.1 Gallande beslut

Dagens tillstand erholls ar 2000 och omfattar 58 000 flygrorelser per ar med
kommersiell luftfart och samhallsanknutet flyg. Flyg- och markverksamhet far ske
alla dagar under aret mellan kl. 07.00 -22.00. Mellan kl. 06.00 - 07.00 och mellan
kl. 22.00 - 23.00 far fyra rorelser i respektive tidsintervall ske med flygplan i
linjefart.

Flygplatsen far darutéver bedriva flyg- och markverksamhet alla dagar under aret
utan begransning till tid pa dygnet och utféra de antal flygrorelser som pafordras

e vid beredskaps- eller raddningstjanstuppdrag pa land, till sjoss eller i luften
samt vid forsvarsdvningar,

e for ambulans- och organtransporter,

e vid diversion fran Goteborg Landvetter flygplats eller annan flygplats, da
Goteborg — Save flygplats behdver nyttjas som alternativ flygplats,

e vid annat enstaka tillfalle erforderliga start (eller landning) av
naringslivsbaserad eller néringslivsanknutet flyg.

Ar 2003 meddelades ytterligare villkor for upprepade start- och landningsovningar,
skolflygverksamhet och fallskarmshoppning vid Goteborg- Save flygplats.

Néringslivsbaserat flyg ar mindre jetflygplan som anvénds av néringslivet. |
dagslaget tillats denna trafik endast mellan kl. 07.00 - 22.00 eftersom det inte
réknas som flygplan i linjefart.
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Ansokan avser

Enligt Miljobalken (1998:808) ska flygplatser tillstandsprovas eller vara anmalda
hos tillsynsmyndigheten for att fa bedriva sin verksamhet. Enligt
miljoprovningsforordningen (2013:251) &r civila flygplatser med en instrumentbana
som &r kortare &n 1 200 m endast anmalningspliktiga. S&ve Flygplats anvander idag
en forkortad rullbana pa 1080 m. Flygplatsen ar saledes anmalningspliktig enligt
foérordningen under verksamhetskoden 63.50.

Verksamheten pa Save Flygplats har forandrats jamfort med tillstandsgiven
verksamhet. Enligt nuvarande miljétillstand, som galler idag, inryms bland annat
reguljartrafik med storre passagerarflyg, en verksamhet som idag bedrivs pa
Landvetters flygplats. Banan har &ven kortats ned jamfért med vad som anges i
tillstandet.

FOr att anpassa tillstandet, och darmed aven villkoren, har verksamhetsutévaren
(Séave Flygplats) valt att genomfora en ny tillstandsprovning, istéllet for att uppratta
en anmaélan enligt miljébalken. En av anledningarna till detta ar att forsakra en
fortsatt drift av det samhallsnyttiga flyget, sa som polis- och ambulanshelikoptrar.
Att soka ett frivilligt miljotillstand far samma tyngd som att soka ett
tillstandspliktigt tillstdnd och far darmed ocksa samma krav pa villkorsuppfylinad.

I den frivilliga tillstandsansokan avser Save Flygplats att bedriva flyg- och
markverksamhet avseende samhallsanknutet flyg samt allménflyg omfattande hdgst
58 000 rorelser. Flygplatsen ansoker med andra ord om samma antal rorelser som
idag men under ett nytt, mindre och mer anpassat tillstand.

Tillstandsgivande myndighet ar Miljoprévningsdelegationen pa Lansstyrelsen i
Vastra Gotaland.

Tillstandsprocessen
Hur gar den till?

| och med arsskiftet har en uppdatering av lagstiftningen gallande
tillstandsforfarandet tratt i kraft (kap 6 Miljobalken). Forandringen i lagen bestar
till stor del av en forandrad och ny nomenklatur och fortydliganden av vilka krav
som stélls och vilka bedémningar som ska goras i olika miljobedomningsprocesser.

Om den ansokta verksamheten inte automatiskt ska beddmas innebéra betydande
miljopaverkan (BMP) enligt miljobedomningsforordningen, ska ett
undersokningssamrad genomfaras for att avgora om den ansokta verksamheten
kommer att ha en betydande miljopaverkan eller inte, se figur 1. | samband med
undersokningssamradet far lansstyrelsen, tillsynsmyndigheten och sarskilt berorda
mojlighet att lamna synpunkter pa den ansokta verksamheten. Efter
undersokningssamradet fattar lansstyrelsen beslut om BMP. Om verksamheten inte
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bedéms innebara BMP kan verksamhetsutvaren ga vidare med att uppratta vad
som i den nya lagstiftningen kallas for en liten MKB
(Miljokonsekvensbeskrivning). Darefter lamnas en ansokan om tillstandsprévning
in. I ansokan ska aven en samradsredogorelse inkluderas.

Om lansstyrelsen & andra sidan fattar beslut om att den ansokta verksamheten
innebar en BMP ska ett avgransningssamrad hallas. Avgransningssamradet ska
hallas med en bredare krets dér dven allménheten och andra berérda myndigheter
ska fa tillfalle att yttra sig. Ansokan som darefter skickas in ska besta av hela
miljobedomningen, dvs bade den MKB som upprattas efter genomforda samrad
samt samradsredogorelsen. | de fall verksamhetsutdvaren sa énskar, kan
undersokningssamradet ske samtidigt som avgransningssamradet.

Om verksamheten enligt miljobeddémningsférordningen automatiskt innebar BMP
eller om verksamhetsutévaren sjalv anser att sa ar fallet kan verksamhetsutévaren
direkt genomfora ett avgransningssamrad utan att forst genomfora ett
undersokningssamrad.

Process dvergripande

/ BMP per \ Ansokan

Samrad automatik inlimnas
r

1
|
|
| Provningsmyndigheten
Undersékningssamrad 1 Avgransningssamrad miljgagﬁigzséns-
BMP beskrivningen
\_Ej BMP

Liten MKB
inkl

samradsredogdrelse

LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN

Figur 1 Overgripande beskrivning av den nya miljotillstdndsprocessen. Kalla Lansstyrelsen i Vastra
Gotaland.
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Efter att ansokan har lamnats in skickar den tillstandsgivande instansen ut ansékan
pa remiss. Verksamhetsutovaren far sedan majlighet att beméta inkomna yttranden.
Darefter fattar provningsinstansen beslut om tillatlighet. Beslutet gar att 6verklaga.

Var i processen befinner vi 0ss i nu?

Séve Flygplats samrader med detta dokument inom ramen for ett
undersokningssamrad for att fa beslut om verksamheten innebar BMP eller inte.
Samradet ar utformat sa att det &ven omfattar ett avgransningssamrad.

Samradsmote har skett med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland, Goteborg Stad och
Kungélv kommun samt Gryaab. Samrad med 6vriga myndigheter och
intresseorganisationer kommer ske skriftligt genom ett utskick av
samradsunderlaget.

Samrad, genom direktutskick med information om var samradsunderlaget kan
erhallas samt inbjudan till samradsmate, sker aven med fastighetsagare och
naringsliv inom den yta dar ett buller om 70 dB férekommer 3 ganger per dag och
kvéll. Denna yta ar brukligt att samrad inom da det galler tillstAndsarenden for
flygplatser.

Ovriga fastighetsagare, verksamhetsutovare och allmanhet samréds med genom
kungorelse i Goteborgs Posten, Torslanda Tidningen och Goteborg Direkt.

Lokalisering

Verksamheten &r lokaliserad i Save strax nordvést om Goteborg, pa fastigheten
Goteborg Aseby 1:5, se figur nedan.
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Teckenforklaring N Dusm: 20180123
s Producerad av Begsh

Flygplatsomrade A S %o R

Figur 2 Lokalisering av Save Flygplats
Verksamhetsbeskrivning

Flygplatsens utformning

Flygplatsomradet bestar av airside och landside. Enkelt beskrivet kallas omradet
innanfor staketet for airside och omradet utanfor staketet for landside.
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Airside

Airside, aven kallat flygplatsomradet, bestar av en asfaltsbelagd rullbana, det vill
saga en start- och landningsbana, som &r i drift, samt tillhorande driftomrade. Det
nuvarande tillstandet redovisar ett storre flygplatsomrade &n vad som anvands idag.
Omradets storlek andrades i samband med att den befintliga rullbanan kortades ner
fran 2039 m till 1080 m. Det skedde under vintern 2016/2017. Det finns ytterligare
en rullbana pa flygplatsomradet, men sedan 2013 &r denna tagen ur drift.

Omradet ar inhagnat i tva steg, dels ett staket som markerar det nuvarande
flygplatsomradet, dvs airside, och dels ett staket som hagnar in det fore detta
flygplatsomradet som medges i det nuvarande tillstandet. Det yttre staketet kommer
att finnas kvar som yttre skydd av hela det omrade som Serneke idag forfogar 6ver.
En situationsplan 6ver flygplatsomradet redovisas i figur 3. Beskrivning av vilka
verksamheter som i dagslaget finns i hangarerna finns under avsnitt Driftomrade.
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Teckenforklaring
Flygplatsomrade sxeda 1: 7500
|| Ungef nuvarande hovringsomrade A g de et
pr— ) R N ) ~ Producerad av Bemgah
| Ungef planerat hovringsomrade A E S MOS0 ik, Guttas s

Figur 3 Situationsplan dver flygplatsomradet.
Rullbana

Rullbanan gar i nord-sydlig riktning och benamns Bana 01/19 efter banans
kompass- riktning. Rullbanan kan anvandas fran bada hall. Den norra delen av

banan kallas for 19 och den sodra delen heter 01. Rullbanan ar 1085 m lang och 45

m bred och ar darmed klassad med koden 2C vilket &r en klassning pa just langd
och bredd. Rullbanan kortades ner fran 2039 m till 1080 m vinter 2016/2017.
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Driftomrade

Driftomradet vaster om Bana 01/19 bestar av driftoyggnad, hangarer,
uppstélliningsplatser for luftfartyg, bransleanlaggning. Mellan Bana 01/19 och
stationsomradet finns taxibanor.

De hangarer som finns pa omradet inhyser foljande verksamheter:
e D — Garage och forrad som &gs av Save Flygplats

e C1-SMA Maintenance AB (Sjofartsverkets underhallstjanst for verkets
samtliga raddningshelikoptrar)

e C2 - Osterman och Altin Helicopter (tva helikopterbolag som utfér uppdrag
bade mot foretag och privatpersoner men dven mot kommun och landsting
tex vid skogsbrandslackning) och Hellicraft (underhallsforetag for sma
flygplan samt helikopter)

e (C3-SPU (Svensk pilotuthildning, Sveriges storsta utbildare av
kommersiella piloter), SMA

e H1 - Tillhor inte flygplatsomradet och har endast tilltrade fran vastra sidan,
dvs fran land-side (forradsbyggnad)

o A —Fore detta terminalbyggnad, nuvarande kontor fér Save Flygplats Drift
AB, Serneke Byggservice och Homesafe Scandinavia.

e G —Everdrone (utvecklingsbolag for dronarteknik)

e B — Northern Air Training Goteborg (pilotutbildning for helikopterpiloter)
och Chalmers Flygklubb (privat flygklubb som &ven bedriver
pilotutbildning)

e F2— Chalmers flygklubb och Aeroklubben i Géteborg (privat flygklubb
som &ven bedriver pilotutbildning)

e F1- Airservice (underhallsforetag riktat mot SPU) och privata aktorer
(privat personer som staller upp sina flygplan)

e F4 — Kallhangar for privata aktorer
Polis- och ambulans

Polis- och ambulansverksamheterna ligger samlade i det nordvastra hérnet av
flygplatsomradet.
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Sjofartsverket

Sjofartsverket (SAR) &r idag bel&get i 6stra delen av det fore detta
flygplatsomradet. Denna verksamhet kommer att flyttas till det nordvastra hérnet av
flygplatsomradet, strax soder om polis- och ambulanshelikopterhangarerna.

En ny hangar kommer att uppréttas for SARs rakning innan flytten. Denna kommer
enligt liggande plan att vara klar varen 2019. Pa den nuvarande basen finns en
portabel brénslecistern som &gs av SAR, vilken kommer att félja med till den nya
basen inom flygplatsomradet. Bygglov och anmélan om helikopterhangaren
kommer att behandlas av myndigheterna under varen 2018.

| dagslaget maste SAR-helikoptrarna hovra sig fram och tillbaka till rullbanan for
att darifran kunna folja ratt in- och utflygningsvéagar. Hovringen mellan basen och
rullbanan raknas som markrorelse da den sker nara marken. Vid larm lyfter
helikoptrarna direkt fran basen for att snabb kunna na fram till raddningsplatsen.
Efter flytten kommer helikoptrarna att kunna lyfta direkt fran basen pa samma sétt
som polis- och ambulanshelikoptrarna.

Flytten planeras att ske under 2019
Flygledningstornet

Tornet varifran flygtrafikledningen kommer att skétas ligger beldget dster om
flygplatsomradet, vid Oljeberget. Tornet ligger pa ofrigrund men tillhor fastighet
1:5.

Plats 22

De som har for avsikt att avisa sina flygplan och helikoptrar med handspruta
héanvisas till plats 22.

Tvétt av fordon

Vid de tillfallen som tvétt av flygplatsens egna fordon sker detta vid
centralanldggningen for branslehantering. Har finns brunnar som leder vattnet via
oljeavskiljare till det kommunala spillvattennatet. Personbilen tvattas dock pa
biltvatt.

Tvétt av helikoptrar och flyg gors i hangarerna som ar anslutna till oljeavskiljare
kopplade till spillvattnet.
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5.1.2 Landside

Den yta vid en flygplats som inte ar klassat som flygplatsomrade och som
allmanheten har tilltrade till kallas landside. Pa Save Flygplats innebér landside
den yta som ligger utanfér den gula linjen i figur 3, men som fortfarande tillhor
flygplatsdriften. Har finns miljostationen dar samtliga verksamheter lamnar sitt
sorterade avfall.

Serneke som dger hela fastigheten hyr ut omradet runt Save Flygplats till flera
andra verksamheter som inte &r flygplatsrelaterade. Dessa beskrivs ytterligare i
kapitlet om narliggande verksamheter, kap 7.1. Serneke &r &ven ansvarig for
skotseln av den parkering som finns pa omradet. Samtliga av dessa verksamheter
ligger utanfor Save Flygplats ansvarsomrade och ingar darfor inte heller i denna
tillstandsansokan.

5.1.3 Flygtrafikledning

Fram till arsskiftet 2016/2017 hanterades flygtrafikledningen av LFV. Fran januari
2017 har flygplatsen haft ett luftrum dar det varit fritt att flyga i. . Lokala operativa
procedurer kopplat mot start landning har etablerats, vilka finns redovisade pa
flygplatsens hemsida under Airport Regulation (AR). Under andra kvartalet 2018
kommer luftrummet runt Save flygplatsen ater att bli ett kontrollerat luftrum
eftersom flygtrafikledningen ater infors.

Flygtrafikledningens uppdrag ar bl.a. att foérhindra kollision mellan luftfartyg i
luften, mellan luftfartyg och fordon pa flygplatsen samt for att framja ett valordnat
trafikflode. Fran 2018 kommer Save Flygplats ater omges av ett avgransat luftrum
som kallas kontrollzon (CTR) och som strécker sig upp till ca 1500 meter i luften.
Ovanfor kontrollzonen finns ett annat luftrum som benamns terminalomrade
(TMA). Startande/landande och éverflygande trafik inom dessa omraden kommer
aktivt att ledas och évervakas av flygtrafikledning.

| samband med att flygtrafikledningen avvecklades vid arsskiftet 2016/2017
avvecklades aven instrumentinflygningssystemet (ILS), som medger landning i
déligt vader. Aven hjalpmedlet PAPI (Precision Approach Path Indicators), som
anvands av piloterna som hjalp vid landning sa att flygplanet ligger pa ratt vinkel i
forhallande till banan, avvecklades. Flygplatsen kommer pa sikt att ersétta dessa
bada system med RNP-procedurer (Required Navigation Performance), vilket
innebér att piloterna flyger in efter en framtagen procedur som bygger pa
satellitnavigering.
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Flygvagar
In- och utflygningsvagar

Enligt det befintliga tillstandet, som ar framtaget utifran att Save flygplats har ett
kontrollerat luftrum med flygledning, ska publicerade flygvagar respektive dvrigt
tillampade flygvagar inordnas i ett system med standardiserade ut- och
inflygningsvagar, SID/STAR-system, med reglerade inflygnings- och utflygnings
hojder. Nér flygledningen togs bort och flygplatsen blev en sé kallad ”okontrollerad
flygplats” vilket intriiffade arsskiftet 2016/2017, upprattades nya in och
utpasserings flygvégar for den visuella trafiken. I dagslaget &r det inte faststallt hur
de framtida inflygningsvagar och eventuella vantldgen kommer att se ut for den
ansokta verksamheten. Detta kommer att upprattas i samband med att
flygtrafikledningen driftsatts vilket kommer ske under andra kvartalet 2018.

De senaste fem aren (2012-2016) har i genomsnitt ca 75 % av samtliga starter och
landningar skett fran/till bana 19. Fram till dec 2016 hade flygplatsen
inflygningshjalpmedel mot bana 19 vilket var anledningen till att bana 19 anvéndes
oftare. Fran jan 2017 har inte flygplatsen nagon statistik kopplat mot vilken bana
som anvands oftast for start landning. Nar kommersiell trafik avvecklades har in-
och utflygningsvégar kortats samt buller paverkan minskat.

Bullerrestriktioner

| nuvarande tillstdnd finns restriktioner (villkor) for att minska bullerexponering for
narboende runt flygplatsen. Restriktionerna avser flygvéag och nar flygtrafik far
bedrivas. Ambulans-, rdddningstjanst — och beredskapsflyg samt militart flyg
omfattas inte av dessa restriktioner. Detta beror pa det samhallsnyttiga flygets syfte
att kunna na fram till tex nodstallda pa kortast méjliga tid.

Det finns dven restriktioner for buller vid landning nattetid.

Over de centrala delarna av Géteborg tillats inte, av hansyn till boende, luftfartyg
framforas pa lagre hojd an 2000 fot (ca 610 meter) utom da det ar nédvandigt i
samband med start eller landning. Samhallsnyttig verksamhet &r undantagna.

Trafikvarvet

Flygvéagarna, som skolflyget anvander nar de utfor start- och landningsévningar,
kallas for trafikvarv. Flygvagarna, se figur 4, ar ett riktmérke till hur trafikvarvet
bor flygas. Den gula rektangeln avser trafikverket och inflygning for att angéra
trafikvarvet gors enligt gron anvisning. Det bla varvet redovisar helikoptervarvet
och de sma gula trianglarna visar var befintligt hovringsomrade for helikoptrar
ligger. P4 bilden redovisas dven de bullerskyddade omradena (lilastreckade
omraden) som skall undvikas att flygas éver nar flygning i trafikvarv sker.
Verksamheterna som flyger i trafikvarvet redovisar sina utforda rorelser till
flygplatsen manadsvis. Save Flygplats sasmmanstaller antal utférda rorelser samt
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avvikelser och redovisar i sin tur till tillstandsmyndigheten enligt
kontrollprogrammet for buller.

Figur 4. Trafikvarv inkl. bullerskyddade omraden for flygning i trafikvarv. Kalla Swedavia.

Helikopterhovring

Det finns inga krav pa att ett hovringsomrade maste ligga inom ett flygplatsomrade
utan hovring kréaver endast tillatelse fran fastighetsagaren. Det omrade som idag
anvands for helikopterhovring pa Save Flygplats ligger pa Sernekes fastighet men
utanfor airside. Det nuvarande hovringsomradet kommer att nyttjas tills det inte
langre ar mojligt pa grund av nya etableringar eller verksamheter pa platsen.
Hovringen kommer da att anvisas till den yta som ligger inom airside och redovisas
i figur 3.

Flygtrafik
Save Flygplats trafikeras idag i huvudsak av flygtrafik som definieras som allman
flyg. Detta innebér all civil luftfart férutom kommersiell tidtabellbunden linjetrafik

eller kommersiell icke tidtabellsbunden charter trafik. Det allmanna flyg som finns
pa flygplatsen ér:

e Skolflyg (flygplan och helikopter)
e Privatflyg

e Bruksflyg
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e Samhallsnyttigt flyg

Déarutover kan det forekomma att militara flyg och helikoptrar anvander
flygplatsen.

Skolflyg

Skolflyg &r 6vningsflyg med syfte att utbilda piloter. Denna flygning 6vervakas
alltid av en instruktor. Northen Air Training ar en skola som enbart fokuserar pa att
utbilda helikopterpiloter och Svensk Pilot Utbildning (SPU) utbildar piloter till
bade helikopter och flygplan. SPU &r en av Sveriges och Skandinaviens storsta
skolor som utbildar kommersiella trafikpiloter och har funnits pa flygplatsen sedan
starten 1989. Det ar SPU som har storst verksamhet pa Save Flygplats, vad galler
antal luftfartyg och antalet utférda start- och landningar per ar.

Utover dessa tva flygskolor utbildar dven flygklubbarna Chalmers FK och
Aeroklubben piloter som vill bli privatflygare och polisflyget utbildar sina
helikopterpiloter.

| nuvarande tillstdnd far upprepade start- och landningsévningar inom trafikvarvet
bedrivas enligt nedan:

Mandag-fredag september-april 07:00-20:00
Mandag-torsdag maj-augusti 07:00-20:00
Fredag maj-augusti 08:00-16:00
Lordag, séndag, helgdag | hela aret 08:00-16:00

Med undantag for:

a, Start och landningsévningar far ej ske forsta sammanhangande l6rdagen-
sOndagen i maj, juni, juli och augusti

b, Start och landnings6vningar far inte heller bedrivas under langfredagen,
paskafton, paskdagen, Kristihimmelsfardsdag, pingstafton, pingstdagen,
midsommarafton, julafton, juldagen och annandag jul.

Flygplatsen har i den ansokta verksamheten inte for avsikt att forandra de tider som
idag ar tillatna for upprepade start och landningsovningar i trafikvarv.

Skolflyget bedrivs framst med flygplanstypen DA 40 och helikoptertypen R22 och
R44.
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5.2.2 Privatflyg

Privatflyg definieras som verksamhet med luftfartyg som varken & kommersiell
luftfart, luftfartsverksamhet av sérskild art, skolflyg eller verksamhet med luftfartyg
dar luftfartyget anvénds for sarskilda uppgifter, s.k. bruksflyg.

Stor del av privatflygarna pa flygplatsen & medlemmar hos nagon av flygklubbarna
Chalmers FK och Aeroklubben. Det finns dven privatpersoner som ager och har
sina flygplan uppstéllda i nagon av flygplatsens hangarer. Pa flygplatsen finns aven
verksamheter som bedriver privatflyg med helikopter.

Privatflyget tillats under flygplatsens éppettider.

Privatflyget som trafikerar flygplatsen idag sker framst med mindre flygplanstyper
som ar tva-fyrsitsiga och vager mellan 1000-2000 kg t.ex. Piper modell 28A och
Cessna modell 172.

5.2.3 Bruksflyg

Bruksflyget kallas en verksamhet som sker for sérskilda uppgifter t.ex.
jordbruksflyg, lyft vid byggnadsarbeten, flygfotografering, 6vervakningsflyg,
patrulltjanst, flygraddningstjanst och reklamflygning. Bruksflyg sker bade med
flygplan och helikopter.

Bruksflyget tillats under flygplatsens oppettider.

Det ar framst mindre flygplan som anvands till bruksflyg, liknande det som
anvands inom privatflyget, men &ven medelstora helikoptrar.

5.2.4 Samhallsnyttigt flyg
Pa flygplatsen finns tre for samhallet livsviktiga verksamheter;
e Ambulanshelikopter (VGR)
e Sjofartsverkets Search and Rescue enhet (SAR)
e Polisflyget

Dessa tre verksamheter bedrivs med helikopter och dr verksamma aret runt, dygnet
runt. UtOver dessa tre samhéllsnyttiga verksamheter finns &ven andra verksamheter
pa flygplatsen som utfér samhallsnyttiga flygningar. Dessa sker vid behov och pa
uppdrag av myndigheter t.ex. Sjofartsverket eller Lansstyrelsen. Det kan vara
aktiviteter som brandévervakning, sjéraddningsuppdrag m.m.

Idag sker ambulansflyget med Sikorsky S-76C+, SAR anvénder sig av Agusta
Westland 139 och polisflyget flyger Bell 429. Samma eller liknande luftfartyg
forvéantas anvéndas dven i ansokt verksamhet.
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Totalt antal flygrorelser

Dagens tillstand tillater 58 000 rorelser per ar samt darutover de rorelser som kravs
for att utfora raddningsuppdrag pa land, till sjoss eller i luften, vid férsvarsévningar
samt for ambulans- organtransporter och vid de tillfallen da flygplatsen behéver
nyttjas som alternativ flygplats vid t.ex. omdirigering fran Goteborg Landvetter
Airport. Enligt nuvarande tillstand trafikeras flygplatsen mellan kl. 07:00-22:00
undantag samhéllsnyttigt flyg, som trafikerar flygplatsen dygnet runt.

Under 2016 svarade skol- och privatflyget for 97 % av totalt antal rorelser pa
flygplatsen. | tabell 1 redovisas fordelningen mellan de olika trafikslagen for 2016.
Sedan januari 2017 bedrivs inte langre kommersiellt flyg, dvs reguljértrafik.

Tabell 1. Total férdelning for antalet utforda rorelser for ar 2016.

| Dag/kvill [Natt | Totalt
Luftfart utan kommersiellt syfte
Helikopter 16 270 0| 16270
Flygplan 17 066 0 17 066
Skolflyg Summa 33336 0| 33336
Helikopter 1561 0 1561
Flygplan 6762 0 6762
Privatflyg Summa 8323 0 8323
Helikopter 17 831 0 17 831
Luftfart utan forvarvssyfte |Flygplan 23828 0] 23828
Totalt Summa 41 659 0| 41659
Luftfart i kommersiellt syfte
LL/LH Helikopter 4 0 4
(Latt 13g- och Flygplan 465 0 465
hogprestanda) Summa 469 0 469
Helikopter 0 0 0
TL Flygplan 91 0 91
(Tung lagprestanda) Summa 91 0 91
Helikopter 0 0 0
TH Flygplan 369 0 369
(Tung hogprestanda) Summa 369 0 369
Luftfart i forvarvssyfte Helikopter 4 0 4
Totalt Flygplan 925 0 925
Summa 929 0 929
Luftfart Totalt
Helikopter 17 835 0 17 835
Flygplan 24 753 0| 24753
Summa 42 588 0| 42588
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Samhallsanknutet flyg

Helikopter 6 598 115 7713
Flygplan
Summa 6 598 115 6713

Séave Flygplats gor beddmningen att trafikbilden for den ansokta verksamheten inte
kommer att forandras avsevart, varken till antalet rorelser eller karaktér av
flygningen. Flygplatsen kommer daremot inte att vara en alternativ flygplats for
den linjetrafik som trafikerar Goteborg Landvetter Airport.

5.3 Flygplatsverksamhet

Nedan beskrivning avser ansokt verksamhet, det vill sdga den verksamhet som
drivs av Save Flygplatsdrift AB. Ovriga verksamheter och besokare p& omradet &r
alagda att folja flygplatsens regelverk, AR, som finns angivet pa hemsidan,
www.saveflygplats.com.

531 Kemikaliehantering

De kemikalier som anvands i storst volym pa flygplatsen ar drivmedel till
luftfartyg. Det finns tva olika typer av flygbransle. Flygbensin, tex 100 LL, anvands
av propellerflygplan och flygfotogen, tex Jet Al, anvands av jetflygplan.
Forbrukningen pa Save Flygplats ar ca 15 000 liter 100 LL och ca 65 000 liter Jet
A1 per manad. For sokt verksamhet bedoms forbrukningen av flygbransle inte att
Oka.

| jamforelse med den tidigare verksamhet, da den kommersiella linjetrafiken
trafikerade flygplatsen, har kemikalieférbrukningen kraftigt minskat. Detta géller i
forsta hand forbrukningen av jetbransle, men &ven halkbek&mpning och
avisningsmedel har minskat och kommer upphdra. Mer information om
branslehanteringen beskrivs i avsnitt 5.3.2.

Halkbek&mpning och avisning

Sedan vintersasongen 2016/2017 sker inte nagon halkbekampning av flygplatsens
fardomrade (taxi- och bansystem samt uppstéllningsplatta). Flygplatsen utfor inte
heller nagon avisning av flygplan. Det kan dock férekomma att vissa piloter eller
verksamheter sjalva utfor avisning vilket da utférs med handspruta. Denna typ
avisning kan/kommer i mycket begréansad omfattning, eftersom de flesta flygplanen
star inomhus, och darfor sallan behover avisas.

| dagslaget gor Save Flygplats den bedomningen att det inte kommer att ske nagon
kemisk halkbekampning eller avisning i den ansokta verksamheten. Rullbanan
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kommer att snordjas och det finns mojlighet att tillfalligt stdnga banan de dagar om
aret da vadret utgor en flygsakerhetsrisk.

Anvandningsomraden for kemikalier

Flygplatsens byggnader varms huvudsakligen med oljepanna. Oljan till
byggnaderna forvaras utomhus i invallade oljecisterner.

Ovriga kemikalier av betydelse for verksamheten anvands framforallt i drift och
underhall till fordonen som t.ex. hydraulolja, motorolja, kylarglykol och
spolarvatska.

Den ansokta verksamheten kommer att ha samma anvandningsomraden for
kemikalier.

Forvaring

Forvaring av kemikalier sker pa flera platser inom flygplatsomradet. | byggnad D,
tidigare verkstad numer garage och forrad, forvaras kemikalier som kravs for drift
och underhall av flygplatsens fordon. Samtliga kemikalier star i invallning.

Forvaring av brénsle beskrivs i kap 5.3.2

| den ansokta verksamheten kommer kemikalierna forvaras pa samma satt.

Kemikaliehanteringssystem

Alla kemikalier som anvands av Save Flygplats Drift AB finns loggforda i ett
excel-ark och inventeras en gang arligen enligt instruktion i AR, for att sakerstalla
forbrukad méngd. Vid inkdp av nya kemikalier loggfors daven dessa i samma
system. De kemikalier som anvéands och séljs i storre mangder, exempelvis
flygbransle och eldningsolja kontrolleras gentemot fakturor och inképsordrar.

Branslehantering
Centralanlaggning

Inom flygplatsomradet finns en centralanlaggning for flygbransle.
Centralanlaggningen rymmer tva invallade cisterner for Jet A1 a 100 m® och 50 m®,
Det &r dock endast den mindre cisternen for Jet A1 som ar i bruk eftersom behovet
av Jet Al ar mindre idag &n tidigare. Centralanldggningen rymmer aven en cistern
p& 20 m® for 100 LL.

Tankning och uppstallning sker pa tankanlaggningens spillplatta, varifran dagvatten
leds via en oljeavskiljare (OAZ2) till det kommunala spillvattennétet.

Daglig tillsyn sker av anlaggningen dar bréansle- nivaer och vattenméangd med
eventuell petroleumférekomst kontrolleras. Om ett lackage eller dvertankning
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skulle ske, sa att bransle mot férmodan skulle lacka ut till invallningen tas det
omhand via sugbil fran Stena Recycling och kors till godkand
behandlingsanlaggning.

Centralanldggningen &gs av Shell som har ett arrendeavtal med Séve flygplats.
Shell har ansvar for tillstandet for brandfarlig vara. Save flygplats har genom ett
verksamhetsavtal daremot ansvar for driften.

Samhallsnyttans cisterner

Polisen och Ambulanshelikoptern har varsin cistern med Jet A1 (10 m?® respektive
25 md). Dessa star invallade pa deras platta utan for respektive hangar. Fyllning av
cisternerna sker via tankbil som &gs av Shell men driftas av flygplatsen. Save
Flygplats ager dessa cisterner och har aven tillstandet for dessa. Invallningarna
toms regelbundet av flygplatsens personal enligt rutin. Om vattnet &r oljeférorenat
kontaktas Stena Recycling for tomning och bortforsling av det férorenade vattnet.

Sjofartsverket (SAR) &ger en portabel cistern. Denna kommer att flyttas nar
verksamheten flyttas med till den nya lokaliseringen inom flygplatsomradet.

Cisterner for fordonsbransle

Utanfor byggnad D finns en cistern pa 4,5 m3 for fordonsbransle, diesel, med
invallning. Om vattnet ar oljeférorenat kontaktas Stena Recycling for sugbil och
bortforsling av de fororenade vattnet, annars tappas det ut pa marken via tappkran
pa invallningen.

Utanfor byggnaden finns ytterligare en invallning med tva cisterner dar man
tidigare forvarat bensin och spillglykol. Inget av dessa @mnen anvands langre pa
flygplatsen och cisterner och invallning kommer att tas bort.

Fordonspark
Flygplatsen har for narvarande sex fordon i verksamheten, samtliga gar pa diesel.

For service pa flygfaltet finns idag tva snorgjningsfordon, en hjullastare, en traktor,
en latt lastbil och en personbil. FOr sokt verksamhetsvolym kommer behovet av
fordon sannolikt att kvarvara i nuvarande niva och med liknande funktion.

Teknisk forsorjning
Vatten och avlopp

Forsorjning av vatten och avlopp &r samordnat i en samfallighet som delas mellan
Aseby 1:5 (flygplatsen), Aseby 9:1 (Nolviks hotell och konferens) och
Galoppbanan (Goteborgs Galoppsallskap). Samfalligheten omfattar ledningsdelen
fran Ostgarde industriomrade séder om flygplatsen, till brukarna. Fran Ostgarde
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industriomrade till det kommunala vattenverket respektive reningsverket leds
vattnet i de kommunala spillvattennaten.

VASEKVILLEN

ey
}I\If-"blisflg,get

yod ~
| Ambulansflyget

SAVE DEPA |

Teckenforklaring
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Figur 5. Forenklad skiss dver oljeavskiljarnas utlopp, kélla Bilaga 1 PM Dagvattenutredning for
Goteborg City Airport AB, Séve.

Det finns, enligt den dagvattenutredning som Séave Flygplats lat uppratta 2016, fem
stycket oljeavskiljare (OA) inom det nuvarande airside. Den sjatte oljeavskiljaren,
OAL, ligger numer utanfor airside och tar hand om vatten fran CEVTs
bransletankar. OA1 och OA4, foljer dagvattenledningarna till ett dike véaster om
flygplatsbyggnaderna mot Nolvik respektive till Vasekvillen, se figur 5 och tabell
2. De 6vriga fyra ar kopplade till spillvattennatet som via Save depan fors vidare till
det kommunala reningsverket, Gryaab.
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Tabell 2. Utslappspunkter och uppsamlingsytor for oljeavskiljare vid Save Flygplats. Kalla PM
Dagvattenutredning for Goteborg City Airport AB, Séave.

det nuvarande
flygplatsomradet)

Oljeavskiljare Utlsdappspunkt Beskrivning
OA1l Via diken till OA1 tar hand om vatten fran intilliggande
(ligger inte inom | Nolviks kile bransletankar och leder vattnet vidare till

dagvattennétet och gar tillsammans med
dagvattnet fran den civila parkeringen ut till
Nolvikskile via diken. Bransletankarna skots
och hanteras av CEVT.

OA2

Kommunala natet
via Save depa

OA2 tar hand om vatten fran
centralbransleanlaggningen. Vattnet leds
vidare pa spillvattennatet, som gar langs
hangarernas vastra sida och sedan pumpas
vattnet via tryckavloppsledningen till det
kommunala spillvattennatet via Save depa.

OA3

Kommunala natet
via Save depa

OA3 tar hand om vatten fran hangar C1 och
C2. Vattnet pumpas vidare via
tryckavloppsledning till det kommunala
spillvattennatet via Save depa.

OA4

Vasekvillen

OA4 kommer att anvéndas till bransledepan
for det nya hangarbygget avsett for SAR.
Branlsedepan kommer att vara invallad och
avvattnas via golvbrunnar, som leder till OA4
och vidare pa dagvattennatet med utlopp i
Vasekvillen.

OA5

Kommunala natet
via Save depa

Vatten fran polishusets spolhallar gar enlig
ritning till OAS5 och pumpas vidare via
tryckavloppsledning till spillvattennatet langs
vastra sidan av hangarerna. Vattnet gar via
sjalvfall pa spillvattenledningen ner till vaster
om hangar C1 for att sedan pumpas via
tryckavloppsledning till det kommunala
spillvattennatet via Save depa.

OAb6

Kommunala natet
via Sdve depa

OA®6 tar hand om vatten fran ambulansflygets
spolhallar. Vattnet pumpas vidare via
tryckavloppsledningen vaster om hangarerna
och pumpas slutligen till det kommunala
spillvattennatet via Save depa.

Utover dessa sex finns ytterligare elva stycken oljestopp inomhus, dvs mindre
oljeavskiljare i golvbrunnar. Oljestoppen &r anslutna till spillvattennétet.
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Mellan hangar C3 och D finns en braddningsledning som vid hogt fléde kan avlasta
spillvattennatet. Braddningsledningen i brunnen utanfér hangar D var vid tillfallet
da dagvattenutredningen uppréattades (2016) valdigt ren vilket indikerar att
braddning sallan sker.

Inom flygplatsomradet finns en pumpstation for spillvatten som saknar
braddningsanordning men som ar forsedd med larm for hdg niva. Larmet gar till
pumpstationen vid byggnad C1.

Ytvatten och dagvatten

De vattendrag som tar emot dagvatten fran flygplatsen soder ut &r Madbéacken och
vidare till Osbéacken, som i sin tur mynnar ut i Bjérlanda Kile. Avvattningen norrut
sker till VVasekvillen, som mynnar ut i Nordre Alv norr om Kippholmen och
avvattning véster ut sker till diken.

Uppvarmning och elférbrukning

Flygplatsens uppvarmning sker 6vervagande med eldningsolja och resten via
direktverkande el. Flygplatsen elforsorjning sker fran ostra sidan av
flygplatsomrade. EIforbrukningen har minskat med 35 % sedan 2013.

| tabell 3 ses forbrukningen av eldningsolja och el under 2016.

Tabell 3. Forbrukning eldningsolja och el &r 2016

Ar Forbrukning eldningsolja m3 Elférbrukning kWh

2016 73,02 1550 994

Avfallshantering

Avfall som genereras pa Save Flygplats hanteras pa ett sadant satt att olagenhet
eller risker inte uppstar ut flygsakerhets-, halsoskydds- eller miljésynpunkt. Alla
verksamhetsutdvare inom flygplatsomradet ansvarar for att avfall sorteras och
slangs i avsedda behallare som finns pa omradet, vilket finns angivet i AR.

Avfall och farligt avfall kan lamnas och sorteras i ett flertal behallare pa
Miljostationen.

Det finns behallare for foljande:
e Brannbart avfall e Losningsmedel

e Obréannbart avfall o Lysror
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o Wellpapp e Lagenergilampor

e Hardplatsforpackningar o Oljefilter

e Blandskrot e Smabatterier

e Fdrgat glas e Blybatterier

e Tidningar e Atervinningsolja

e Glykol e Sprayburkar/Aerosoler

e Mindre elektronikskrot (ej e Fargavfall och fargburkar med
vitvaror) rester i

Hyresgasterna ansvarar for sitt egna s.k. hushallsavfall.

Jamforelse med nuvarande verksamhet och med alternativ

6.1 Jamforelse med nuvarande verksamhet

Forutsattningarna for att anvanda nuvarande tillstandet fullt ut finns inte, eftersom
barigheten vid rullbanorna inte ar tillrackligt stor. Idag &r saledes flygtrafiken
mindre omfattande &n tillstandsgiven verksamhet och ans6kan avser att béttre svara
upp mot den verksamhet som faktiskt bedrivs pa flygplatsen.

Den flygtrafik som for narvarande sker pa flygplatsen kommer med andra ord inte
att forandras i och med att nytt miljotillstand soks. Tillstandet blir istallet anpassat
efter pagaende verksamheten.

Det ansokta tillstandet kommer, tillskillnad fran det befintliga tillstandet,

e inte att tillata reguljartrafik och inte heller tillata storre flygplansmodeller att
trafikera Save flygplats, &n vad en klass 2c flygplats klarar av. Detta innebar
att inflygningszonerna kommer att minska och darmed aven det tillatna
influensomradet, tillika bullerpaverkat omrade.

¢ Inte att hantera avisning och halkbek&mpning. Detta inneb&r en mindre risk
for utslapp till mark och vatten.

e Att innefatta en mindre geografisk yta for flygplatsomradet. Ett nytt staket
har satts upp for att avgransa flygplatsomradet fran ovrig verksamhet pa
fastigheten. Detta mojliggor annan verksamhet pa omradet.
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e Att tillata flygning endast mellan kl 7-22. Det nuvarande tillstandet tillater
aven linjetrafik mellan kl 6-7 och mellan kl 22-23. Denna forandring medfor
minskad bullerstorning for narboende.

Det ansokta tillstanden kommer, liksom det befintliga

e Att hantera samma antal flygrérelser, 58 000.

e Att vara en bas for det samhallsnyttiga flyget.

e Att erbjuda mojligheten for skolflyget att utva sin verksamhet.
Alternativ utformning

Flygplatsens utformning kommer i stort inte att fordndras i och med den ansokta
verksamheten. Den enda forandringen som sker &r flytten av Sjofartsverkets
verksamhet fran Oljeberget, som i den ansokta verksamheten hamnar utanfor
flygplatsomradet, till vad som troligtvis blir en ny planerad hangar i nordvastra
delen av omradet, bredvid ambulans- och polishangarerna. Den miljopaverkan det
skulle innebéra att gora ytterligare forandringar av utformningen av landningsbana
och hangarer &r inte miljomassigt och ekonomiskt motiverad och krévs inte heller
for att fortsatta verksamheten pa platsen.

Alternativ lokalisering

Att hitta en alternativ lokalisering av Séve Flygplats &r inte rimligt da det skulle
innebara mycket storre miljopaverkan och orimliga kostnader att anlagga en ny

flygplats pa en annan plats. Det kan daremot vara intressant att titta pa alternativ
lokalisering av flygverksamheten till annan befintlig flygplats.

| samband med att barighetsproblematiken uppdagades pa Save i november 2014
undersoktes mojligheten att flytta flygverksamheten till Goteborg-Landvetter
Flygplats. | den utredning som da genomfordes framkom att det var mojligt att
flytta 6ver samtlig reguljartrafik samt ambulansflyget och businessjet till
Landvetter. Denna verksamhet bedrivs med flygplan och stimmer val 6verens med
den verksamhet som redan bedrevs pa Landvetter och den inrymdes i Goteborg-
Landvetter Flygplats miljctillstand tillstand.

Flytt av helikopterflyg

Goteborg-Landvetter Flygplats hade daremot inte mojlighet att ta emot
helikopterflyg. Helikoptertrafiken inryms inte i det gallande miljotillstandet for
Landvetter Flygplats och det finns inte heller nagon infrastruktur for denna sortens
flygtrafik pa omradet. Darutover skulle helikoptertrafiken innebéra en férandrad
bullersituation vilket skulle paverka preciseringen av riksintresset for Géteborg-
Landvetter Flygplats.
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Alternativet att flytta det samhallsnyttiga helikopterflyget till nagon annan flygplats
an Landvetter &r inte aktuellt da flygtiderna ut till tex skargarden, dar man &r
beroende av just helikopterflyg, blir betydligt langre.

Flytt av skolflyg

Att flytta skolflyget till Landvetter flygplats ar inte tekniskt mojligt. Dels har
Landvetter inte miljétillstand for att bedriva skolflyg, men framforallt skulle
skolflyget innebéra kraftiga storningar i ordinarie trafik. . Skolflyget bestar av
langsamt flygande propellertrafik jamfort med de reguljéra jetplanplan som
trafikerar Landvetter. Jettrafiken orsakar ocksa virvlar i luften, som
propellerflygplanen ar kénsliga for, sa tiden mellan att ett jetplan landar till dess att
ett skolflygplan kan landa maste utokas, vilket staller till oerhrda problem for den
redan idag hart trafikerade Landvetterflygplats. Landvetters miljotillstand medger
80 000 rorelser per ar och skolflygetsverksamhet skulle innebéra en kraftig 6kning
som inte ryms inom tillstandet.

Slutsatsen blir att det inte ar aktuellt eller mycket svart att flytta helikoptertrafik
eller skolflyg till Goteborg-Landvetter flygplats.

Nollalternativ

Ett nollalternativ innebér att den ansokta verksamheteten inte far tillstand och
darmed inte kan bedrivas pa platsen. Save flygplats har idag ett miljotillstand for
sin verksamhet, d&ven om det &r ett rymligt sadant. Séave flygplats ser inget behov att
ha ett sa rymligt tillstand, utan ansoker darfor om ett mer anpassat tillstand. Den
ansokan som Save Flygplats har for avsikt att skicka in ar framtagen pa eget
initiativ. Skulle ansékan inte godkénnas och nytt tillstand inte erhallas kommer det
tillstand som finns idag att fortsatta att galla. Vilket i detta fall innebar att
nollalternativet innebéar en fortsatt drift av Save flygplats med befintligt tillstand.

Det bor papekas att flygplatsdrift av Saves storlek inte ens ar tillstandspliktig, utan
bara anmalningspliktig. Save flygplats valjer &nda att soka ett frivilligt
miljotillstand for sin verksamhet.

Omgivningsbeskrivning
Narboende och narliggande verksamheter

| Séve Flygplats naromrade finns det flera gardar av varierande storlek. Pa véstra
sidan av flygplatsen finns dven bostadsomraden pa ett avstand om ca 500 m. Inom
ytan for samradskretsen finns ca 200 bostadshus.

Det gamla flygplatsomradet anvands idag av flera olika sorters verksamheter som
inte ar relaterade till flygplatsdriften, se figur 6.
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Nolvikshotell och konferensanlaggning, ligger vaster om flygplatsomradet. |
byggnaden sker &ven storre delen av SPUs teoretiska undervisning i
flygutbildningen och har finns dven Folkes Trafikutbildning som driver en
forarutbildning.

| hangarerna i sédra delen av omradet huserar foretaget CEVT. De driver en
testbana pa den del av rullbanan som inte langre anvands av flygtrafiken.
Under varen 2018 har CEVT aven for avsikt att bjuda in till samrad for en
miljotillstandsprovning for en ny testbana.

Foretaget VVast8 anvander delar av parkeringsplatsen till kdrning av
radiostyrda bilar.

Foretaget Bodyflight kommer bygga en vindtunnel for fallskarmshoppning.

Logistikforetaget Effet, anvénder ytan sydost om CEVT som
uppstéllningsplats for trailer.

Logistikforetaget Scanfor har sin trailer uppstéliningsplats dster om
flygplatsomradet vid Oljeberget.

Turistmalet Aeroseum ligger syd ost om flygplatsen. Aeroseum har ett antal
utstéliningar som framst handlar om Kalla Krigets foreteelser men dven
andra verksamheter som har med flyg att gora.
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Figur 6. Lokalisering av narliggande verksamheter pad Sernekes fastighet.

I naromradet kring Save flygplats finns ytterligare verksamheter. Drygt 1 km Oster
om flygplatsen finns ett militart dvningsfalt. Stora Holms trafikdvningsplats ligger

knappt 2 km 6ster om flygplatsen, dar finns bland annat halkbanor. Vid Stora Holm

finns dven en motorbana. Ungefar 1,5 km sydost om flygplatsen ligger ett
koloniomrade precis bredvid Volvos anlaggning med tillhérande testbana. Drygt
500 m soderut finns ett ridhus och ridskola. Ca 1 km s6der om flygplatsen ligger
Gateborg Galopp, dar tavlingar halls ungefar 6-7 ganger per ar. Galoppbanan
lampar sig aven for till exempel konserter och andra utomhusevenemang.
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Planforhallanden

Omradet for Save Flygplats ar inte detaljplanelagt. | 6versiktsplanen ar Save
flygplats utpekat som riksintresse fér kommunikationer for Goteborg. Omradet ar
inte avgransat geografiskt.

De planer som finns inom eller precis i angransning av samradskretsens yta ar:
Oster om flygplatsen

e Detaljplan for Stora Holms Séteri (Flla 5131) finns, denna kommer dock
andras sa att den blir battre anpassad utifran dagens forutséttningar och
kulturvéarden.

e Detaljplan finns for Speedwaybana (1480K-11-4889) och galoppbanan
(1480K-11-4171).

Soder om flygplatsen

e Detaljplan under framtagning for ett nytt logistikcentrum vid Hisingsleden
(Flla 4947). Malet med detaljplanen &r att battre kunna utveckla
verksamheterna i omradet. En ny detaljplan haller pa att tas fram som syftar
till att ge forutsattningar for en utbyggnad av Hisingsleden till 4-félts vég
samt en ombyggnad av korsningen Hisingsleden/Bjoérlandavéagen (FK
5939/14).

Landskapsbild

Omradet kring Save Flygplats ar relativt flackt. | nordost finns ett stérre omrade
som anvands for jordbruk. Vésterut &r det mer skogsmark. Har finns &ven de storsta
bebodda omradena. Bebyggelse finns dock runt hela flygplatsen. | sydost ar
landskapet blandat med bade jordbruk och skogsomrade. Ca 2,5 km vasterut ligger
Nordreélvs inlopp.

Riksintressen

Utover riksintresset for kommunikation ar inte flygplatsen lokaliserad i nagot
riksintresse. Inom ett avstand pa 2 km finns dock riksintresse for kulturmiljévard
och riksintresse for friluftsliv. Riksintressena beskrivs i kapitlen Kultur- och
fornlamningar respektive Friluftsliv nedan.

Naturmiljoer
Avgransning

Redovisad skyddad natur som Natura 2000, ramsar naturvardsomrade, naturreservat
och omraden med hogre skyddsvarden ligger inom 2000 m fran Save flygplats.
Avgransningen ar satt sa da paverkan fran flygplatsen kan vara till exempel
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skuggbildning och buller. I figur 7 och tabell 4 redovisas de olika naturtyperna och
Klassningar.

For mindre naturomraden, sa som skyddsvarda trad, ang och hage, nyckelbiotoper,
naturvarden och lovskogsinventeringar har avgransningen satts till 300 m, da inga
markarbeten kommer férekomma. Dessa omraden skulle kunna komma att
paverkas av buller och skuggor.

Omraden av intresse

Norr om Save flygplast finns Oxnas by. Omradet fér sin karaktar av narheten till
Nordre Alv och &r ett unikt odlingslandskap; bade for regionen och landet. Har
finns mycket varierande naturbetesmarker med manga olika vegetations- och

naturtyper, som 6ppna betesmarker och skyddsvarda trad till betade skogsmiljoer.
Oxnas ar ett Natura2000-omrade och planeras bli ett naturreservat.

Aven Nordre alv omfattas av Natura 2000. Nordre dlv ar ocksa ett naturreservat,
ramsar-naturskyddsomrade och naturvardsomrade. Nordre alv &r ett gynnsamt
omrade for migrerande fisk och ar ett hackningsomrade for tarnor och masar.

Néarmre Save flygplats finns dven ett antal skyddsvarda trad, som ask, alm och 16nn.
Strax véster om flygplatsen finns dven angsmark.
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Skydda natur
Teckenforklaring

Natura 2000
Ramsar
Naturreservat
Naturvardsomrade
¢ Skyddsvarda trad
I Naturvarden
|Lovskogsinventering
I Nyckelbiotoper
1 Ang och hage
Flygplatsomrade

N

A

Skaia 1: 75 000

Datum: 2018.01.23

] 05 1 15
_————  Kiomoters
Froducerad av Begad

CLantmunne. Guodelaearrmy ek o

Nr. ObjektlD | Beskrivning

N2000_1 72238 | Natura2000-omrade Nordre &lvs estuarium. Omradet ar viktigt for
migrerande fisk sd som lax. Omradet &r ett hackningsomrade for
tarnor och masar.

N2000_2 74369 | Natura2000-omrade Oxnas. Ett av Sveriges mest valkonserverade
jordbrukslandskap. Innehaller bland annat artrika betesmarker samt
ekskog.

R1 1125 Ramsaromrade. Nordre &lvs estuarium

NR1 2002911 | Naturreservat Nordre alvs estuarium. Skyddat havsomrade. Bestar
av hav, substratmark, 6ppen mark samt l6vskog

NR2 1013224 | Planerat naturreservat, Oxnas.

NVO1 FID: 13 | Naturvardsomrade Nordre Alvs estuarium.

NVO2 FID: 1 | Naturvardsomrade Oxnés

SVT1 Skyddsvérda trad, ask, alm och 16nn

AH1 1480C38 | Angsmark
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Inga kulturhistoriska omraden eller fornlamningar finns registrerade inom

flygplatsomraden. .

Det narmaste kulturhistoriska omradet ar en fyndplats fran

bronsaldern som ligger ca 80 m fran flygplatsomradet. Det narmaste riksintresse for
kulturmiljovard dr Oxnas by, som ligger ca 800 m nordvast om flygplatsen, se figur
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Avgransningen ar satt till 2000 m da paverkan fran flygplatsen i forsta hand ar

buller.
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Omréade av intresse

Nordre alvs estuarium &r ett flodmynningsomrade som &r utpekat som riksintresse
for friluftsliv, se figur 9 och tabell 5. Inom Nordre alvs estuarium finns sjoar,
vattendrag, l6vskog och odlingslandskap. Dessa miljoer lampar sig for aktiviteter sa
som till exempel vandring, orientering och fagelskadning.

Cirka 1 km sdder om Save flygplats finns en ridskola och ridvégar. Ungefar 2,5 km
oster om flygplatsen finns motionsspar.

BOENAL WA NS = L 7 y . - - — - -
vhod & 2 ( Gunnesby "(3 E Friluftsliv
i e Nereby- o ‘ Teckenforklaring
) b & Fiygplatsomrade

skogen
4 I Riksintresse Friluftsliv

N

A

Skaia 1- 75 000
Datum: 2018.01.23

2] 05 1 5
_—E———  Kiometers
Froducerad av Begad
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Figur 9. Riksintresse friluftsliv.

Tabell 5. Riksintresse friluftsliv

Nr Objekt id Beskrivning

RIF1 FO11 4 Riksintresse friluftsliv, Gota élv — delomrade Nordre alvs
estuarium. Bestar av sjoar och vattendrag, l6vskog och
odlingslandskap. Viktigt for aktiviteter sa som vandring,
orientering och fagelskadning.
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Geologi och ytvatten

Save Flygplats vilar pa glacial finlera, dar lerans méaktighet inom flygplatsomradet,
enligt SGU, varierar mellan ca 8 till 22 m djup innan berggrunden nas.

Ca 300 m sgder om landningsbanan rinner Madb&cken med utlopp vid Bjorlanda
Strand via Osbécken. Ca 650 m Oster om landningsbanan och ca 125 m norr om
landningsbanan finns ytterligare tva vattendrag som vid Askesby norr om
flygplatsen gar samman i Vasekvillen och mynnar ut i Nordre Alv. Langs med
flygplatsen finns flertalet diken som avvattnar omradet och sa smaningom mynnar
ut i Nordre Alv.

Forutsedd miljopaverkan
Buller

Definitionen av buller ar oonskat ljud. Vad vi betraktar som buller skiljer sig mellan
olika manniskor. Ménniskor &r olika bullerkénsliga och vi kan dven reagera olika
pa samma sorts buller i olika miljéer. Buller har en stor paverkan pa var hélsa och
paverkar var mojlighet till en god livskvalitet. Det kan ge upphov till bade tillfallig
och permanent paverkan pa vara fysiologiska funktioner. Det finns studier som
pekar pa att langvarig exponering av flyg- och vagbuller kan oka risken for hjért-
och karlsjukdomar. En av de allvarligaste effekterna av buller ar somnstérningar
men det kan dven leda till stress och forsamrad koncentrations- och
inlarningsformaga.

Flygbuller uppkommer i forsta hand fran start och landningar. Olika flygplanstyper
ger upphov till olika bullernivaer. Helikoptrar ger upphov till ett eget karakteristiskt
buller. Annat buller som uppkommer pa en flygplats kallas for markbuller och kan
tex vara buller fran taxning av luftfarkoster, takflaktar mm. Flygbuller ger dock i
regel ett betydligt hogre bullerbidrag till omgivningen an vad markbuller gor.

Enligt forordningen (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader bor inte
buller fran flygplatser 6verskrida 55dB(A) FBN! och 70 dB(A) maximal ljudniva
vid en bostadsbyggnads fasad. 70dB(A) maximal ljudniva far inte éverskridas mer
an sexton ganger mellan 06.00 och 22.00 och tre ganger mellan ki 22.00 och 06.00.

Hur ser det ut i Save?

L FBN ér en forkortning for FlygBullerNiva. FBN avser en viktad ekvivalent ljudniva dar en kvallshandelse
motsvarar tre daghandelser och en natthdndelse motsvarar tio daghéndelser.
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Save Flygplats har latit Swedavia utfora en bullerberékning fér den ansokta
verksamheten. D4 sjalva flygtrafiken inte kommer att férandras fran dagens
verksamhet, dvs nollalternativet, har bara ett trafikfall beraknats.

Berékningarna visar att den ytan som berérs av FBN 55 och 60 db(A) strécker sig
langsmed rullbanan och med en viss utbredning i rullbanans forlangning orsakad av
startande och landande flygplan, se figur 10. Det &r &ven en viss utbredning i de
omraden som helikoptrar gar upp och ner vid samhallsheredskapsverksamheterna
och vid trafikvarvet.
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De omraden som berdrs av maximal ljudniva som éverskrider 70 dB(A) minst 3
och 16 ganger per dag och kvall enligt det berdknade trafikfallet redovisas i figur
11. Bullerkurvan som visar 70dB(A) tre ganger dag och kvall paverkas av att det
samhallsnyttiga flyget anvander helikoptrar i den tyngsta bullerklassen pa 6ver 3
ton. Dessa helikoptrar har en bullerniva pa marken éver 70 dB(A) da de har en
flyghtjd pa 1000ft, vilket ar standardhdjden som anvands for berakningar. Buller
konturen for kurvan innefattar saledes alla omraden med tre eller fler
overflygningar av tunga helikoptrar per arsmedeldygn.
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Figur 11. Maximal ljudniva pa Save flygplats som 6verskrider 70 dB(A) minst 3 respektive 16
ganger per dag och kvall.
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Konsekvenser och atgarder

Ar 2008 genomfordes en bullerberdkning dels pé hur stor utstrackning som det
tillstand som fortfarande &r gallande tillater samt pa utfallet 2008. Det ar alltid svart
att jamfora bullerberékningar fran olika tillfallen och av olika utforare vilket beror
pa att det kan vara svart att veta exakt vad som har beraknats vid respektive tillfalle.
Vid berakningarna 2008 verkar tillexempel inte ndgon hansyn till helikopterbullret
eller trafikvarvet ha gjorts med tanke pa kurvornas utstrackta form. En generell
jamforelse visar dock att tillaten bullerpaverkan kommer att minska i den ansokta
verksamheten jamfort med vad som ér tillatet idag, se figur 12.
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Buller enligt nuvarande
och ansokt tillstand

Teckenforklaring

Flygplatsomrade
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En flygplats utslapp till luft bestar i forsta hand av utslapp av koldioxid (COz),

kolmonoxid (CO), kvaveoxider (NOx), svaveldioxid (SOz2) och kolvéte (HC).
Utslappen harror fran forbranning av bransle vid anvandning av luftfartygen,
fordon och arbetsmaskiner och vid uppvarmning av lokaler. De vanligaste
konsekvenser som utslappen ger upphov till ar ett foérandrat klimat, 6vergddning
och forsurning, bidrar till bildandet av marknéra ozon och kan vara skadliga for
manniskors hélsa.

Hur ser det ut i Save?

Uppgifterna om hur stora utslappen ar fran flygplatsen berdknas till den arliga
miljorapporten. FOr 2016 var utslappet enligt tabell 6.
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Tabell 6. Sammanstéllning av utslapp till luft under 2016
. .. Forbrukad | Svavelhalt Utslapp 2016 (kg)
Kalla Bransle .. o
mangd (m3) | (%) SO2 | NOX co co2 HC
Fordon och Bensin 1,92 <0,01 8 8 75,2 4 000 11
arbetsmaskiner | Diesel 15,5 <0,001 |307| 307 118,5 39 000 11
Uppvarmning av | Eldnings- 73 <01 | 94| 194 | 161 | 194000 | 3
lokaler olja
<0,003
Al & | 1621 ’
Flygbrinsle leaAl& | 162181esp | o 5001700 | 200000 | 1342000 | 8200
100 LL 2225
<0,05
Totalt - - - 909 | 2209 | 200210 | 1579000 | 8 225

Utslappen for den ansokta verksamheten kommer att ligga i ungefar samma niva.
Jamfort med andra utslappskallor i Goteborgs Stad ligger utslappen pa en relativt
lag niva. Koldioxidutslappet fran transportsektorn under 2016 i kommunen
redovisas i grafen i figur 13. Utslappen av COz2 fran Save star for 1,6 promille av
utslappen fran transportsektorn i Goteborgs stad.
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Figur 13 Koldioxidutslappen fran transportsektorn i Géteborg uppdelad efter utslappskallor.
Uppgifter for vagtrafiken ar for 2015 da 2016 ars varden kommer att beraknas senare under 2017.
Kalla: Goteborgs Stad, Miljomal - Begransad klimatpaverkan

I MKBn kommer en jamférelse med MKN att ske.
Konsekvenser och atgarder

Save Flygplats bedoms ha en liten paverkan pa grund av utslapp till luft.
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8.3 Utslapp till vatten

Pa en flygplats sker vanligtvis ett antal aktiviteter som kan orsaka utslapp till mark
och vatten. Det harror framforallt fran tankning av flygplan, avisning och
halkbekampning samt brandsléckning i samband med brandévningar. Aven utslapp
fran verkstader kan orsaka utslapp av i form av I6sningsmedel och oljor.

Vid avisning anvands en varmlosning som ar en blandning av glykol och vatten.
Glykol kan orsaka syrebrist i mark och vatten.

Vid halkbekampning anvands ofta acetat och formiat. De har en lag giftighet oh
bryts latt ner i naturen. Daremot gar det at en stor mangd syre vid nedbrytningen
och storre utslapp kan déarmed orsaka syrebrist i vattendrag och grundvatten.

Brandovningar sker oftast vid sérskilda brandévningsplatser, sa att vattnet kan
omhéndertas. Syftet med branddvningarna &r att trana personalen i att sléacka
flygplan. Tandning sker vanligtvis med gasol eller rent flygbransle och det
6vningsskum som anvénds har ofta tillsatser av fosfor och andra &mnen.

Tankning sker pa olika satt pa olika flygplatser allt fran sarskilda platser for
pafylining av flygbransle direkt till flygplanen till tankbilar som aker ut till
flygplanen for att fylla pa mm.

Hur ser det ut i Save?

Ingen avisning eller halkbek&mpning kommer att ske av flygplatsen och darmed
kommer inte heller nagra kemikalier for dessa aktiviteter att finnas pa
flygplatsomradet. Vid plats 22 finns det dock mdjlighet att vid behov avisa flygplan
med glykol fran en handspruta. Det kan handla om nagon liter, vid enstaka
tillfallen. Men de flesta luftfartyg som har sin hemma vist pa flygplatsen star i
hangarer och déarmed &r behovet av avisning nést in till obefintligt. Vid plats 22
kommer det att finnas absorptionsmedel att anvanda vid eventuellt spill. Det finns
ingen brunn i direkt nérhet dit eventuellt spill kan rinna.

| och med att flygplatsen inte langre har ndgon reguljartrafik finns inte heller krav
pa att nagon brandberedskap ska finnas pa platsen, se vidare kap 8.10. Det innebar
att det aven fortsattningsvis inte kommer att finnas nagon brandévningsplats pa
omradet.

Inom det ansokta omradet finns tre bransledepaer dar bransle till flygplan och
helikoptrar forvaras men aven till vriga fordon som anvéands inom omradet, som
tex snoplog mm. Samtliga depaer &r invallade. Tankning sker direkt vid de olika
depéaerna. Samma forutsattningar kommer att galla och galls redan for den depa
som eventuellt kommer att flyttas for Sjofartsverkets rakning fran 6stra till véstra
sidan.
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De geologiska forhallandena innebar att risken for spridning av féroreningar via
mark och grundvatten &r liten och den storsta risken foreligger i samband med dag-

och spillvattenhanteringen.
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Figur 14. Provpunkter enligt program for recipientkontroll, 2015-02-28.

Utslapp fran dagvattennatet provtas i enlighet med befintligt

recipientkontrollprogram med hansyn pa totalkvave (N-tot), totalfosfor (Ptot) och
totalt organiskt kol (TOC). Provpunkter finns dels i en dagvattenbrunn, punkt A,
vid diket mot Nolviken och dels i utslappspunkten vid Vasekvillen, punkt V4, se
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figur 14. Diket mot Nolviken &r recipienten for OAL och Vasekvillen &r recipienten
for OA4 samt eventuell braddning av spillvattensystemet fran resterande
oljeavskiljare.

I Vasekvillen och Osbacken finns tva recipientpunkter, punkt V1,V3,M1 ochM3,
och en referensprovtagningspunkt, V2 och M2, vardera. Darut6ver finns ytterligare
tva utslappsprovpunkter, C och M4, som provtagning alterneras mellan for utslapp
som nar Madbécken.

| MKBn kommer en jamforelse med MKN att ske.
Konsekvenser och atgarder

Utifran de provtagningar som genomférdes enligt recipientkontrollen 2016 pavisar
resultaten att flygplatsverksamhetens utslapp inte bidrar till en 6kning av TOC och
totalkvéavehalten nedstroms Osbéacken eller Vasekvillen, inte heller totalhalten
fosfor i Vasekvillen. Provtagningarna kunde inte faststalla flygplatsen paverkan pa
totalhalten fosfor i Osbacken. Avseende tungmetaller visade matningarna att dessa
overskred de jamférande riktvardena vid provtagningspunkterna A och V2. De
uppmatta vardena beddms dock enligt utredningen (Recipientkontroll oktober
2016) att bero pa naturliga variationer. Flygplasten bedéms inte heller vara kallan
till de uppmatta PAH-halterna Vasekvillen da PAH dven kunde pavisas uppstroms
flygplatsens utslappspunkt.

Da den ansokta verksamheten inte vasentligt kommer att skilja sig fran den
nuvarande verksamheten som bedrivs pa omradet gors bedémningen att paverkan
pa mark och vatten fran den ansokta verksamheten fortsatt kommer att vara liten.

8.4 Fororenad mark

De markfororeningar som kan aterfinnas pa en flygplats ar kopplade till
branslehantering, brandévning och avisning av flygplan. Féroreningarna bestar av
olje- och glykolrester eller fran PFOS. Fororeningarna &r ofta lokala och finns i
direkt anslutning dar dessa verksamheter bedrivits.

Hur ser det ut i Save?

| den ansokta verksamheten kommer inte avisning, halkbekdmpning eller
branddvning att &ga rum. Detta ar dock aktiviteter som fram till ar 2016 har skett
mer eller mindre regelbundet pa flygplatsen, om &n i varierande omfattning.

Det har genomforts flertalet markundersokningar pa omradet dar fororenande
aktiviteter har agt rum.

2005 utfordes en miljéteknisk markundersékning av 11 objekt i det davarande
flygplatsomradets 6stra del kring Oljeberget, vilket redovisades i rapporten Séve
Depa — Miljotekniska undersokningar 2005. Provtagningspunkterna valdes utifran
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de platser dar det erfarenhetsmassigt ar storst sannolikhet att patraffa fororening.
Bade markprover och grundvattenprover analyserades.

2015 genomfordes ytterligare en markteknisk undersokning, denna gang med
avseende pa PFAS, ett amne som harror framst fran brandskum. Utredningen, MTU
avseende PFAS, f.d. F 9 Séve, identifierade de platser dar brandskum troligtvis har
anvands pa omradet, bland annat tva storre huvudbrandévningsplatser som
anvandes da omradet hade militar verksamhet under 60-90 talet, se figur 15. Grund-
och ytvattenprover togs pa strategiskt utvalda platser for att kunna tacka spridning
av eventuell fororening.
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Figur 15. Omraden som sannolik blivit exponerade for brandslackningsskum anges med vita ringar
ovan. Siffran 1 anger placeringen av huvudbranddvningsomradet och siffran 2 anger placeringen av
huvudbranddvningsplatsen Oljeberget. Kélla MTU avseende PFAS, f.d. F9 Séve, 2015-06-26

Konsekvenser och atgarder

Utredningen fran 2005 visar att det finns en del férorenade omraden i den Gstra
delen av det davarande flygplatsomradet. Det ror sig om fororeningar i form av
forhojd halt bly och PAH och forhojd halt PCB, metaller och kolvaten. Alifater och
aromater pavisades i ett par punkter och det fanns en punkt paverkad av
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petroleumprodukter. Det utredda omradet kommer inte langre att vara en del av
flygplatsomradet i ansokt verksamhet. Utredningen fastslog att fororeningarna ar
begransade och utgor en forhallandevis liten risk for manniskors halsa och miljo.
Om markarbeten ska utféras inom de olika delomraden som undersoktes kan dock
speciella atgarder behova vidtas och vissa omraden bedéms vara
anmalningspliktiga enligt forordningen SFS 1998:899, § 28. Sa lange som den
verksamhet som bedrivs inom omradet kan bedrivas pa MKM, mindre kanslig
mark, bedémdes inget atgardsbehov foreligga. Sediment i tva backar
rekommenderades dock att undersokas ytterligare om nagon form av atgarder ska
goras vid backarna och en utredning kring de brandévnings- och bréannplatser bor
genomforas med avseende pa eventuell fororeningsspridning via grund- och
ytvatten.

Enligt undersékningarna som genomfordes 2015 fanns inga indikationer pa att
PFAS spridits via grundvattnet till omgivningarna. Det forekom dock relativt héga
halter PFAS i grundvattnet vid provtagningarna vid branddvningsplats
”Oljeberget”, i forhallande till Livsmedelsverkets rekommendationer vid forekomst
av PFAS i dricksvatten. Enligt undersdkningen sprids denna fororening relativt
langsamt och i liten omfattning via grundvattnet vilket innebar att risken for
paverkan pa privata dricksvattenbrunnar i omradet bedéms som liten. Det finns
dock indikationer om spridning via ytvattnet fran flygplatsomradet, framforallt i
riktning mot backen som i rapporten namnges Holmbéacken och som troligtvis avser
bécken som har kallas Vasekvillen. | rapporten ges rekommendationen att vidare
utredning av en eventuell spridning av PFAS fran omradet via grundvatten inte
behdver prioriteras. Daremot bor omfattningen av spridningen av PFAS via
ytvatten utredas vidare.

Paverkan fran fororenade omraden pa grund av tidigare flygverksamhet i omradet
beddms som liten.

Transporter

De transporter som en flygplats ger upphov till harror bland annat fran
persontransporter till och fran flygplatsen, taxning av flygplan och helikoptrar (dvs
transport av luftfartygen fram och tillbaka fran banan till hangaren) samt transporter
av bransle. Dérutover finns interna transporter med de egna motorfordonen som
anvands tex for snéréjning mm.

Transporter ger upphov till utslapp till luft, buller och kan utgora en sékerhetsrisk i
form av risk for olyckor.

Hur ser det ut i Save?

Antalet manniskor som tar sig till Save Flygplats pa grund av flygverksamheten
varierar fran dag till dag pa grund av de olika verksamheternas karaktar.
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Ca 5 personer &r anstallda av Save Flygplats. Flygskolan SPU som har storst
verksamheten inom omradet har fornarvarande ca 25 personer anstéllda och varje
ar gar det ca 75-100 elever pa skolan som i genomsnitt ar pa omradet ca 20 veckor
om aret beroende pa hur langt i studierna man kommit.

Det samhallsnyttiga flyget har tillsammans ca 40-60 personer anstéllda och pa
SMA arbetar ca 35 personer. Det finns kollektivtrafik som gar till flygplatsen men
efter att den reguljéra flygtrafiken lades ner har aven kollektivtrafiken minskat
vilket innebadr att de flesta tar sig till flygplatsen med bil.

Taxning av flygplan sker antingen genom att flygplanen gar fér egen maskin fran
hangaren till landningsbanan eller av darfor avsedda fordon. Dessa fordon, som &r
tex fyrhjulingar eller minitraktorer, &gs och drivs av de olika verksamheterna pa
omradet. De mindre helikoptrarna pa omradet kan lyftas for hand och rullas ut ur
hangaren medan de storre forflyttas med hjalp av en vagn avsedd for
helikoptertaxning. | och med att skolverksamheten 6var start och landning
motsvarar inte antalet start och landningar antalet taxningar.

Bransletransporter sker bade internt och externt. Ca 1 gang i manaden sker
pafylining av branslecentralanlaggningen med lastbil fran Shell.
Flygplatspersonalen fyller dérefter pa de olika bransledepaerna som finns pa
omradet med hjalp av Shells tankbil som flygplatsen forfogar dver. Detta sker ca 1
gang i veckan.

Konsekvenser och atgarder

De transporter som den ansokta verksamheten ger upphov till beddms innebéra en
liten paverkan.

Paverkan pa naturmiljo

Den storsta paverkan pa naturmiljon runt flygplatser haror fran buller. Flygbullret
kan paverka hackande, rastande och 6vervintrande faglar, enligt Naturvardsverkets
rapport 5351, Effekter av storningar pa faglar. Paverkan ar dock beroende av hur
bullret uppstar. Pl6tsligt buller, fran tex helikoptrar som kommer dver en bergskant
eller liknande, &r mer storande an buller som 6kar succesivt. Generellt orsakar
helikoptrar mer stérning an fastvingeflyg, likasa stor flyg pa lagre hojd eller med
hogre bullerniva mer. Nagra precisa angivelser i avstand eller bullerniva ar angett
for enskilda fagelarter och det r framst rovfaglar och sjofaglar som ar studerade.

Det finns studier som visar att tillvanjning av buller kan ske om det ar férutsagbart
och uppkommer pa samma plats och samma sétt under en langre tid.

En flygplats tillhanda héller dven stora Oppna grasmarker vilket attraherar en del
fagelarter som tex masar, gass och larkor. Darut6ver kan flygplatser ocksa ha lagre
storningsnivaer fran andra kallor som tex fotgangare och fordonstrafik. Faglar kan
utgora en betydande sakerhetsrisk pa flygplatser.
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Hur ser det ut i Save?

Save flygplats anlades 1940. Flygtrafikvarvet som kommer att anvéandas i ansokt
verksamhet &r i stort sett det samma som det har varit i ca 10 ars tid. Det
samhallsnyttiga flyget &r undantaget trafikvarvet da de maste aka snabbaste vagen
nar det uppstar en larmsituation.

Trafikledningen kommer att aterupptas i den ansokta verksamheten.
Omradet ar relativt flackt och inga plétsliga flygrorelser uppstar.

Maximal ljudniva om 70dB(A) intraffar mellan tre till sexton ganger per dag och
kvall i nagra av de skyddsvarda omradena, se figur 16.
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Figur 16. Utbredningen av Max 70 dB tre ggr/dag och kvall i forhallande till lokalisering av
skyddsvérd natur i norra delen av beraknat bulleromrade.

Konsekvenser och atgarder

Aven om flygtrafiken har varierat under aren kan man anta att en viss tillvanjning
till flygbuller har skett da flygplatsen har funnits pa platsen i éver 80 ar.
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Da den ansokta verksamheten motsvarar den verksamhet som idag bedrivs pa
omradet och samma trafikvarv kommer att anvandas antas inte paverkan pa faglar i
naromradet att forandras negativt.

Den negativa paverkan som skulle kunna uppsta skulle komma fran den
samhallsnyttiga helikoptertrafiken med oftrutsedda flygbanor vid larmsituationer. |
och med att flygtrafikledningen kommer att aterupptas kommer helikoptrarna som
flyger pa larm kunna lyfta till hogre altituder tidigare och darmed minska
bullerpaverkan aven vid dessa situationer. Paverkan pa de skyddsvarda omradena
bedéms bli sma. Vid samtliga 6vriga flygningar utéver vid larmsituationer ska
trafikvarvet foljas aven for det samhéllsnyttiga flyget.

Konsekvenserna pa naturmiljon bedéms bli liten.
Paverkan pa kulturmiljo

Den storsta paverkan pa kulturmiljoer sker vid anlaggningen av nya verksamheter
da markbearbetning genomfors och kulturmiljoer kan forstoras. Ytterligare
paverkan kan ske i form av paverkan pa upplevelsevardet av kulturmiljon.

Hur ser det ut i Save?

Den ansokta verksamheten kommer inte att innebéra att ny mark tas i ansprak.
Flygplatsomradet kommer istallet att minska i yta. Det finns inga utmarkerade
kulturminnen inom det ansokta flygplatsomradet. Den planerade etableringen for
Sjofartsverket ligger inom det ansokta flygplatsomradet. Inom det fore detta
flygplatsomradet finns flera kulturmiljoéer men inte i direkt narhet av den befintliga
lokaliseringen av Sjofartsverket.

Konsekvenser och atgarder
Den ansokta verksamheten bedéms inte paverka kulturmiljon.
Paverkan pa friluftsliv

Paverkan pa friluftslivet bestar i forsta hand av bullerpaverkan som kan minska de
rekreativa upplevelser som friluftslivet kan ge.

Hur ser det ut i Save?

Omradet runt Save Flygplats ar i forsta hand odlingsmark. En mindre del av
omradet som ar markerat som riksintresset for friluftsliv berdknas ligga inom
bullernivaer om max 70 dB tre ggr/dag och kvall.

Konsekvenser och atgarder

Den ansokta verksamheten bedéms inte paverka det rorliga friluftslivet.
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8.9 Hushallning med resurser

Hushallning med resurser innebar att anvandningen av energi, mark, vatten och
andra naturresurser sker pa ett effektivt, resursbesparande och miljéanpassat satt for
att pa sikt minska forbrukningen, och att framst fornybara energikallor anvands.

Hur ser det ut i det ut i Save?

Séave Flygplats har idag uppvarmning av fastigheter genom oljepanna och
direktverkande el.

Kemikalieanvandningen bestar till storsta del av bransle till luftfartyg och andra
fordon. Séave Flygplats tillhandhaller inga kemikalier for avisningen eller
halkbekampning pa omradet.

Konsekvenser och atgarder

Det pagar fornarvarande en 6versyn av uppvarmningsmetoder av hangarytor for att
éverga fran olje- och elbaserad uppvarmning till en effektivare uppvarmning med
vatten och luftvdrmepumpar. Darutover isoleras hangarbyggnader successivt och
portar byts ut for att minska energiforbrukningen. En dversyn gors aven pa
mojligheten att byta ut befintliga halogenlampor till LED-lampor pa
belysningsstolpar vid uppstéliningsplatserna.

8.10  Risk och sakerhetsfragor

De storsta riskerna pa en flygplats har att géra med flygsakerhet och olyckor i
samband med start och landning, risk for lackage av kemikalier och for sabotage av
anlaggningen.

Hur ser det ut i Save?

I slutet av juni 2016 avvecklades flygplatsens raddningstjanst eftersom flygplatsen
inte langre trafikerades av den typ av flygtrafik som enligt regelverket (TSFS
2014:148) staller krav pa raddningstjanst pa flygplatsen. I den anskta
verksamheten kommer det darfor inte heller att etableras ndgon brandévningsplats
eller raddningstjanst. Pa flygplatsen finns mindre beredskap i form av
brandslackare och brandfiltar. Vid storre incidenter kontaktas den kommunala
raddningstjansten.

Hela flygplatsomradet ar avstangt for obehoriga genom stangsel och vistas man ute
pa omradet ska man ha varselklader pa sig for att synas ordentligt. For att fa vistas

pa sa kallat tillstAndsbegransat omrade, dvs taxibanor, rullbana och strakytor kravs
sarskilt tillstand.

Forvaring av kemikalier ska ske sa att lackage undviks. Pa flygplatsomradet finns
saneringsutrustning for mindre spill. Vid akuta storre spill kontaktas den
kommunala raddningstjansten.
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Polishangaren har saboterats vid ett tillfalle i november 2007, i samband med ett
ran inne i Goteborg. Efter det har stangel satts upp runt polisens omrade och
omradet ar kameradvervakat.

Konsekvenser och atgarder

Riskerna for verksamheten beddms som sma.

Jamforelse med miljomal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmal och tjugoatta etappmal. Generationsmalet anger inriktningen for
den samhéllsomstallning som behdver ske inom en generation for att
miljokvalitetsmalen ska nas. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den
svenska miljon som miljcarbetet ska leda till. Etappmalen ar steg pa vagen for att
na generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal. De visar vad Sverige kan
gora och tydliggor var insatser bor séttas in. Det dvergripande syftet med
miljopolitiken &r att till ndsta generation lamna Gver ett samhalle dar de stora
miljoproblemen &r I0sta, utan att orsaka 6kade milj6- och halsoproblem utanfor
Sveriges gréanser.

Verksamheten pa Save Flygplats har en begransad paverkan pa féljande miljomal:
e Begransad klimatpaverkan,
e Frisk luft,
o  Giftfri miljo,
e Bara naturlig férsurning,
e Ingen dGvergddning,
e Levande sjoar och vattendrag,
e Grundvatten av god kvalitet,
e Hav i balans samt levande kust och skargard
e God bebyggd milj6.
Lansstyrelserna dr ansvariga for det regionala arbetet med miljomalen och

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland beslutade 2015 om regionala tillaggsmal till de
nationella miljomalen.
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Hur den ansokta verksamheten pa Save Flygplats paverkar de nationella och
regionala miljomal kommer att redovisas i den miljokonsekvensbeskrivning som
kommer att uppréttas.

Samlad beddomning

En samlad bedémning kommer att goras i den kommande MKB efter att
samradsprocessen ar klar och alla har fatt mojlighet att yttra sig. Forst darefter star
det helt klart vilka ytterlig utredningar, om nagra, som bor genomféras och all
information ar framtagen. Hansyn kommer &ven att tas till eventuella kumulativa
effekter med narliggande verksamheter. | dagslaget forvantas dock paverkan pa
manniskor och miljon att bli liten.

Forslag till disposition av MKB

Inledning

Administrativa uppgifter
Tillstand enligt Miljobalken kap 9
Samrad

Lokalisering
Verksamhetsbeskrivning
Jamforelse med nuvarande verksamhet och med alternativ
Omgivningsbeskrivning
Forutsedd miljopaverkan
Jamforelse med miljomal

Samlad bedémning

For Bergab — Berggeologiska Undersokningar AB

Samradsunderlag
48 (48)



